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1. LA POBLACION Y EL TERRITORIO

POBLACION

a poblacion total de Vicar en 2021 es de 27.398 habitantes, de la cual el 72,8% se

concentra en torno al gran ntcleo urbano constituido por La Gangosa, Las Cabanuelas 'y

Puebla de Vicar, y el 27,2% restante se distribuye entre los otros 12 nucleos de poblacién
(15,5%), de los que tan sélo dos superan los 1.000 habitantes (Llanos de Vicar y La Envia)'.

Si analizamos la dindmica demografica en los ultimos diez afos (2011 - 2021), vemos que el
crecimiento de la poblacién en Vicar no ha sequido las pautas generales de las ciudades espafolas,
sino que por el contrario ha experimentado un importante crecimiento (15,82%).
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Si analizamos este crecimiento por nucleos de poblacién vemos que en estos lltimos diez anos, en
10 de los 15 nucleos la poblacién ha crecido, principalmente en los nicleos de mayor tamano: en La
Gangosa la poblacion crece en este periodo un 16,25%, en Las Cabanuelas un 32,32% y en Puebla de
Vicar un 13,61%. También destaca en este periodo el crecimiento de La Envia, que pasa de tener 575
habitantes a mas del doble (1.157).

Por otra parte, el nacleo histérico conocido como La Villa de Vicar va disminuyendo su poblacion
progresivamente, aunque no a un ritmo demasiado acelerado. En 2011 la poblacion residente en La
Villa de Vicar era de 123 personas, siendo a dia de hoy 115, lo que supone una reduccién del 6,5%.

En el resto de pequenos nucleos la dinamica demografica varia durante este periodo, creciendo en
algunos como Cortijos de Marin, La Lomilla, o Llanos de Vicar, y disminuyendo en otros como El
Congo, La Cimilla o Yegua Vede, en riesgo de extincion. En este periodo también se desarrolla un
nuevo pequeno nucleo denominado Cortijo el Llano. Finalmente, en el caso de los diseminados, la
poblacién disminuye aproximadamente un 7% durante este periodo.

_ Poblacién 2011 Poblacién 2021 Ritmo de

Nicleo Total Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres Crecimiento
BARRIO DE ARCHILLA 409 220 189 414 214 200 1,22%
CANADA SEBASTIANA 243 122 121 250 127 123 2,88%
CORTIJOS DE MARIN 78 59 19 97 87 10 24,36%
LLANOS DE VICAR 1.154 594 560 1.215 674 541 5,29%
LOMILLA (LA) 203 130 73 221 150 71 8,87%
GANGOSA (LA) 8.295 4.197 4.098 9.643 4.904 4.739 16,25%
PARADOR (EL) 458 224 234 385 179 206 -15,94%
ENVIA (LA) 575 302 273 1.157 622 535 101,22%
PUEBLA DE VICAR 3.548 1.754 1.794 4.031 2.055 1.976 13,61%
CIMILLA (LA) 234 122 112 205 108 97 -12,39%
YEGUA VERDE 7 3 4 1 1 0 -85,71%
CORTIJO EL LLANO 68 38 30

CABANUELAS (LAS) 4737 2.442 2.295 6.268 3.283 2.985 32,32%
VICAR 123 66 57 115 62 53 -6,50%
CONGO (EL) 157 113 44 132 90 42 -15,92%
Poblacién en diseminados 3.435 2.230 1.205 3.196 2.304 892 -6,96%
TOTAL 23.656 12.578 11.078 27.398 14.898 12.500 15,82%
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A la vista de estos datos podemos afirmar que la brecha demografica existente entre el medio rural
(formado por los nucleos mas pequeios y los diseminados, exceptuando La Envia), y el urbano
(constituido por los tres principales ntcleos) se sigue acrecentando, incrementandose la poblacion
en los nucleos mas poblados en un 20,3%, mientras que disminuia un 3,1% en el los niucleos mas
pequenos, durante este mismo periodo (2011 -2021).

Si analizamos la estructura demografica de Vicar a través de su piramide de poblacién, nos damos
cuenta de que otro de los graves problemas que se debera afrontar en los préximos anos es el
envejecimiento de su poblacion. La media de edad de los habitantes de Vicar es de 35,95 afios, 1,17
anos mas que hace un lustro que era de 34,78 anos.?

HOMBRES MUJERES
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En la actualidad, la poblacién menor de 18 afios es de 6.025 (3.127 H, 2.898 M), el 22,0%; la poblacién
entre 18y 65 afos es de 19.079 (10.705 H, 8.374 M), el 69,6%; y la poblaciéon mayor de 65 afios es de
2.294 (1.066 H, 1.228 M), el 8,4%.

' Fuente INE. Foro Ciudad
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En el siguiente mapa de Vicar se puede ver la edad media de los habitantes del municipio por
secciones censales segun los datos de 2019. Segun estos datos podemos ver como la poblacién
con menor edad media se concentra en Las Cabafuelas, al sur del Bulevar Ciudad de Vicar, mientras
que la poblacién con mayor edad media se concentra en la zona norte de La Gangosa, y en la zona
sur de Puebla de Vicar.

Vicar - Edad media 2019

El indice de envejecimiento de la poblacién se define como el nimero de habitantes de mas de 65
anos por cada 100 habitantes. De este dato, se extrae también el indice de senectud, que se define
como el porcentaje de poblacion de 85 y mas afnos sobre la poblacion de 65 y mas anos.
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En el caso de Vicar el indice de envejecimiento se sitiia en el 8,3%, un valor que podemos considerar
bastante alejado de la media nacional, situada entre el 16 y el 21% segun el tipo de municipio. En el
caso del indice de senectud el valor se aproxima mas al de la media espaiola situandose en el 9,1%,
un punto por debajo de esta en municipios de similar tamano.

En 2011, los vicarios que superaban los 65 aiios eran 1.749; en 2021, esta cifra se eleva a los 2.484,
es decir un 42% mas que hace diez aios. En los hombres este crecimiento (38,4%) es algo menor que
en las mujeres (46,2%). Por lo tanto, es de esperar un aumento progresivo de la poblacién de 65 afos
durante los préximos anos, debido al aumento generalizado de la esperanza de vida, lo que traera
consigo cambios sociales y econémicos que deberan preverse en las politicas locales. Hacia el aio
2050 se calcula que la poblacién en edad laboral (16-64) y los nifios (0-15) habran reducido su peso
y los mayores triplicaran la cifra de los ninos.

Otro dato que nos indica que la evolucién demografica en Vicar es algo mejor que la media de las
ciudades espanolas, es el saldo vegetativo. 10 Comunidades Autonomas cuentan con un saldo
vegetativo negativo y estd pronosticada una pérdida de mas de medio millén de habitantes en 2031
(con un casi 26% menos de nifios menores de 10 afos) y de mas de cinco millones de habitantes
en 2066. En contraste, el crecimiento natural de la poblacion en Vicar no ha dejado de crecer en los
ultimos 25 anos, con un salto positivo de 200 nacimientos anuales mas que defunciones de media
en los ultimos diez anos.

Vicar - Crecimiento Natural de la Poblacion
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Segun los datos del INE, el saldo vegetativo en el municipio de Vicar correspondiente al ano 2020 ha
sido Positivo, con 192 nacimientos mas que defunciones.
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Con respecto al lugar de nacimiento de los habitantes empadronados en Vicar, el 17,45% (4.782)
han nacido en Vicar, el 50,61% han emigrado a Vicar desde diferentes lugares de Espana, el 32,93%
(9.021) desde otros municipios de la provincia de Almeria, el 12,63% (3.459) desde otras provincias
de la comunidad de Andalucia, el 5,06% (1.387) desde otras comunidades auténomas y el 31,93%
(8.749) han emigrado a Vicar desde otros paises. Vicar es el cuarto municipio espaiiol con mayor
porcentaje de poblacion nacida en otro pais.

En el siguiente grafico podemos observar la evolucién de los habitantes de Vicar segun su lugar de
nacimiento desde 1996.

Vicar - Evolucion habitantes segun lugar de nacimiento
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De los habitantes empadronados en Vicar que han nacido en otros paises, 5.884 habitantes son
procedentes de Africa (4.196 hombres y 1.688 mujeres), 1.232 han nacido en América (555 hombres
y 677 mujeres), 31 habitantes en Asia (18 hombres y 13 mujeres), y 1 hombre nacido en Oceania.
El principal pais de procedencia de los habitantes que han nacido en otros paises es Marruecos,
representando el 37,3% del total de extranjeros residentes en Vicar.?

3 Fuente: INE. Estadistica del Padrén
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En el siguiente mapa podemos ver la distribucién de las personas nacidas en otros paises en el
municipio.

Vicar - Personas Nacidas en el Extranjero 2019

Finalmente, sefialar que el nimero de vicarios mayores de 18 aios que han trasladado al extranjero
su residencia habitual, a 1 de noviembre de 2021, asciende a 356 personas.*

4 Fuente: INE. Estadistica del Padrén
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TERRITORIO Y DIVERSIDAD DE HABITATS

El conocimiento del territorio, asi como los habitats que lo conforman es esencial para la toma
de decisiones en un desarrollo urbano sostenible. A través de estos datos se puede identificar el
numero total de habitats presentes en el municipio, su superficie y el porcentaje que representa
respecto a la totalidad del término municipal. También, se obtiene informacioén directa de uno de los
tres componentes principales de la biodiversidad, el de los habitats, que son la base sobre la que se
estructuran las especies y la diversidad genética.

El municipio de Vicar tiene una extension superficial de 64,29 Km?, distribuida segun la tipologia de
usos del suelo de la siguiente manera (datos correspondientes a 2016).°

ACION DEL SUELO SUPERFICIE (ha) PORCENTAJE

Artificial 781,12 12,15%
Urbano mixto 375,68 5,84%
Industrial 109,15 1,70%
Extracciéon minera 64,82 1,01%
Infraestructuras transporte 226,11 3,52%
Infraestructuras técnicas 5,36 0,08%

Agricola 2.240,27 34,85%
Combinaciones de cultivos y vegetacion 2,10 0,03%
Cultivos herbaceos 109,18 1,70%
Invernaderos 2.027,65 31,54%
Cultivos lefiosos 101,34 1,58%

Forestal 3.184,49 49,54%
Combinaciones de cultivos y vegetacion 0,00 0,00%
Pastizal 260,58 4,05%
Matorral 1.601,43 24,91%
Bosque 110,25 1,71%
Matorrales con arbolado 912,34 14,19%
Pastizales con arbolado 94,64 1,47%
Zonas sin vegetacion 205,25 3,19%

Zonas humedas 222,82 3,47%
Rios y cauces 174,03 2,71%
Zonas humedas artificiales 48,79 0,76%
Otras zonas humedas naturales 0,00 0,00%

TOTAL 6.428,70

5 Fuente: Sistema de Informacion de Ocupacién del Suelo de Espafia en Andalucia
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Comparando estos datos con el valor medio de los municipios entre 20.000 y 50.000 habitantes,
vemos como la superficie de cobertura artificial se encuentra en valores muy préximos a dicho valor
medio (13,0%), mientras que en el caso de la superficie de cultivos (30,4%) y forestal (34,6%) se
encuentran por encima de la media. La superficie destinada a invernaderos representa el 31,54% del
total, lo que identifica el caracter agricola del municipio.

En el siguiente grafico, obtenido del Sistema de Informacion Urbana, se puede observar como el
92,2% de la superficie del municipio (5.930,54 ha) es suelo no urbanizable. A través de este dato, se
manifiesta el peso que tiene el suelo no urbanizable dentro del término municipal, alineado con el
objetivo de proteger el paisaje y el suelo inidéneo e inadecuado para la transformacién urbanistica.®

8
,‘: !

® Fuente: Sistema de Informacion Urbana (SIU_Julio 2021) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
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Este suelo ha sido excluido del proceso de transformacion a través de la urbanizacion. Pueden existir
diferentes razones que justifican esta exclusion del desarrollo urbano que se explicitan a través
de su categorizacion: el suelo de reserva urbana que pueda ser inadecuado para su incorporacién
inmediata al proceso urbanizador, el suelo sujeto a diferentes regimenes de proteccién, el suelo
preservado por unos determinados valores, el suelo sujeto a limitaciones o servidumbres para
la proteccion del dominio publico o el suelo que pueda estar amenazado por riesgos naturales o
tecnoldgicos que lo hagan incompatible con su transformacion, entre otros.

También resulta interesante el analisis del suelo que podra ser objeto de un futuro desarrollo urbano,
pero no de una manera prioritaria; dicho suelo comprende aquellos terrenos que quedan excluidos
del desarrollo urbano en tanto el planeamiento urbanistico no defina las condiciones para su
desarrollo y programe los plazos para su transformacidén en suelo urbano, especialmente en la zona
que delimita el nucleo urbano.

Suelo urbanizable delimitado o sectorizado . Suelo urbano no consolidado

Como parte del suelo urbanizable sectorizado es importante destacar el SECTOR-I COSARIO, una
superficie de 141.284,83 m?, prevista para el futuro desarrollo industrial de Vicar.

Finalmente analizaremos la superficie de suelo correspondiente a zonas verdes urbanas. Las
zonas verdes tanto publicas como privadas dentro de la ciudad, juegan un rol muy importante en el
medioambiente urbano, especialmente en la mejora de la calidad del aire.

Para ello se calculara el numero de hectareas por cada mil habitantes que corresponden a superficie
de zonas verdes, obteniéndose como resultado 1,9 ha/1.000 hab.” Si comparamos este valor con
la media de los municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes, nos damos cuenta de que se trata
de un valor bajo; aproximadamente el 75% de dichos municipios disponen de un mayor nimero de
hectareas de zonas verdes, situandose el valor medio en 2,8 ha/1.000 hab.

’ Fuente: Sistema de Informacién Urbana (SIU_Julio 2021) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
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2. EL MODELO URBANO

DESARROLLO URBANISTICO

n los siguientes mapas se puede ver cdmo ha sido el desarrollo urbanistico de los principales

nucleos de Vicar a lo largo del tiempo, junto con la evolucién de su poblacién desde 2000 hasta

2021. Cada color representa una década, excepto el Negro que representa todos los edificios
anteriores a 1900, que suele ser el casco histérico.®

8 Fuente: Foro-Ciudad.com
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La Gangosa

Edificacion por década de construccion
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Las Cabanuelas

Edificacion por década de construccion
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Puebla de Vicar
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Llanos de Vicar
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Barrio de Archilla — Canada Sebastiana
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En la siguiente tabla podemos ver la superficie construida (en m?) por década:

SUPERFICIE CONSTRUIDA

Década % Total
<1900 0.00%

1900-1909 0.26% |

1910-1919 0.00%

1920-1929 0.03%

1930-1939 0.02%

1940-1949 0.01%

1950-1959 0.21% |

1960-1969 1.13% |

1970-1979 7.18% [ |
1980-1989 19.48%

1990-1999 28.21% [
2000-2009 40.87% ]
20102019 2.59% [

Como se puede observar, el principal desarrollo urbanistico de Vicar tuvo lugar durante la pasada
década (2000-2009), coincidiendo con el periodo de auge inmobiliario en Espaina -1998 a 2007-,
pero a diferencia de este, en el caso de Vicar dicho periodo también coincidié con la etapa de mayor
crecimiento de su poblacién, que paso de los 15.940 habitantes del ano 2000 a los 22.853 habitantes
de 2009 (43,37%), fomentandose un modelo de ciudad compacto, razonablemente denso, complejo,
con mezcla de usos, y con espacios urbanos seguros, saludables y de calidad, capaces de garantizar
la convivencia y fomentar la diversidad social que caracteriza la ciudad que es hoy en dia Vicar.

Dicho desarrollo urbanistico ha sido suficiente para soportar el crecimiento de la poblacién durante
la siguiente década, mucho mas moderado, que se incrementé en 3.175 personas desde 2010
hasta 2019.

Los afos 80 y 90 los podemos identificar como los anos de la transformacion a la gran ciudad
que es hoy en dia Vicar, coincidiendo también con otro periodo de su historia de gran crecimiento
demografico, pasando de los 7.584 habitantes de 1981 a los 15.356 de 1999.
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DENSIDAD DE POBLACION EN SUELO URBANO

La densidad urbana se define como el nimero de habitantes por hectarea, pero considerando
solamente la superficie de suelo correspondiente a la ciudad consolidada: esta superficie se
corresponde segun la clasificacion establecida en el modelo de datos del SIU, con la superficie de
Suelo Urbano Consolidado y la superficie de las Areas de desarrollo consolidadas del municipio.

El suelo urbano consolidado (SUC), comprende aquellos terrenos que estan integrados de forma legal
y efectiva en la malla urbana, que han completado el proceso de transformacién y se encuentran
completamente urbanizados o con el suficiente grado de urbanizaciony/o consolidacién que hace que
éstos tengan la condicion de solar o que puedan adquirir tal condicion mediante determinadas obras
accesorias o simultaneas a las de edificacién sin necesidad, por tanto, de desarrollar actuaciones
integradas de urbanizacion o de dotacién. Y las areas de desarrollo consolidadas (ADC), segun el
modelo de datos del SIU12, son aquellos ambitos o sectores delimitados por el planeamiento en los
que éste prevé transformaciones urbanas y ha establecido las condiciones para su desarrollo y que
han completado el proceso de urbanizacién y edificacion.

El dato de densidad urbana ofrece una primera aproximacion a la configuracion de la ciudad y su
organizacion territorial. Su analisis indica una idea inicial del nivel de expansién urbana en el territorio
y ayuda en la definicién de una planificacion urbana mas organizada.

Vicar se encuentra entre las ciudades con mayor densidad de poblacion dentro de su categoria
(municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes), con un registro de 72,3 habitantes por hectarea
de superficie de suelo urbano, valor superior a la media de los municipios de entre 50.000 y 100.000
habitantes (68,4 hab/ha).

SUELO URBANO DISCONTINUO

Permite conocerelgradodedispersiondel suelourbanodelaciudad. El suelo urbano mixto discontinuo
se define en SIOSE como “zona urbana que puede estar consolidada o en via de consolidacién,
de trama regular producida por un planeamiento urbanistico definido y que, fundamentalmente, se
distingue del Ensanche porque su conexién o contacto con la trama configurada por Casco-Ensanche
es a través de una via de comunicacién. Se incluyen en este suelo urbanizaciones, colonias, etc.,
situadas en extrarradios”.

En el caso de Vicar el porcentaje de suelo urbano discontinuo asciende al 54,9%, un valor que nos
indica que existe cierto grado de dispersion del suelo urbano. El valor medio de ciudades de tamano
similar se sitia en el 28,2%.
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DENSIDAD DE VIVIENDA

Con caracter general, puede afirmarse que una densidad media superior a las 30 viviendas por
hectarea favorece un desarrollo urbanistico viable y sostenible.

Del analisis de los Datos Descriptivos (DD_AUE) se observa que en el caso de Vicar la densidad media
de vivienda por hectarea es de 30,4°, y que por tanto se sitta en torno al valor medio que favorece un
desarrollo urbanistico sostenible. Si consultamos este mismo dato referido al total del suelo urbano,
segun la descripcion de usos globales y sistemas recogidos en el PGOU de Vicar, vemos que este se
incrementa hasta las 49 viv/ha.

Comparando este dato con el del resto de Municipios entre 20.000 y 50.000 habitantes (29,5 viv/ha),
vemos que la densidad de vivienda media de Vicar se encuentra en la media del resto de municipios
espanoles de su misma dimension, aunque alejada de la densidad de vivienda media de los grandes
municipios, que es de 50,9 viv/ha.

Pero sin duda, el indicador que mejor refleja que la planificacion urbanistica prevista para el futuro
crecimiento de Vicar se ajusta a los criterios que promueven un desarrollo urbanistico sostenible es
el de la densidad de vivienda prevista en las areas de suelo de desarrollo, que asciende a 65,8 viv/ha,
muy por encima de la media prevista por el resto de municipios espanoles de su misma dimensién
(33,4 viv/ha).

COMPACIDAD URBANA Y RESIDENCIAL

“En el ambito urbano la compacidad expresa la idea de proximidad de los componentes que configuran
la ciudad, es decir, de reunion en un espacio mas o menos limitado de los usos y las funciones urbanas.
Esta caracteristica permite afrontar los retos de la sostenibilidad mejor que el modelo contrario: la ciudad
dispersa o difusa.”

La edificacion compacta expresa laidea de proximidad urbana, favorece los contactos e intercambios
en el espacio publico y una mayor accesibilidad a todos los servicios de la ciudad por parte de la
ciudadania, que es uno de los principios basicos en las ciudades clasicas Mediterraneas. Optimiza
también la gestion de uno de los recursos naturales mas importantes, el suelo.

A pesar de esto, un nivel excesivo de compacidad no es necesariamente bueno. Debe ser corregido
por la existencia de espacio publico de calidad para el peatdn, espacios verdes, plazas y aceras de
un ancho minimo.

9 Fuente de datos Sistema de Informacion Urbana (SIU Julio 2021) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA)
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El nivel de compacidad urbana se define como la relacion entre el espacio utilizable de los edificios
(volumen) y el espacio ocupado por la superficie urbana (area). Del andlisis DD_AUE se observa que
en Vicar el nivel de compacidad urbana es de 0,59 m?t/m?2s,'° un valor algo inferior a la media de los
municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes (0,67 m?t/m?s), y bastante alejado del valor del tercer
cuartil'” (0,87 m?t/m?s), que sigue corroborando que se trata de un modelo de ciudad con cierto
grado de dispersion, en el que el 27,2% de la poblacion reside alejada del niicleo urbano constituido
por La Gangosa, Las Cabanuelas y Puebla de Vicar.

Si en lugar de sumar la superficie total construida de la ciudad, sumamos sélo aquella destinada al
uso residencial, y la dividimos entre la superficie urbana obtenemos la compacidad residencial, que
en el caso de Vicar es de 0,38 m?t/m?s, valor muy proximo a la media de los municipios de similar
dimensién (0,41 m?t/m?2s).

Finalmente, si comparamos la superficie construida de uso residencial con la superficie construida
total podremos analizar el mayor o menor predominio de la edificacion residencial en la ciudad. En el
caso de Vicar la superficie construida de uso residencial representa un 64,3%, y vuelve a situarse en
valores muy préximos a la media de otras ciudades de dimension similar (62,7%).

MODELO DE CRECIMIENTO PREVISTO

Entre las principales amenazas a las que se enfrenta la biodiversidad se encuentra la ocupacion
sobredimensionada del suelo, la creacion de superficies artificiales, la alteracién del medio fisico,
los ajardinamientos inadecuados, el propio metabolismo urbano y la fragmentacion de los espacios
naturales. Todos ellos intimamente relacionados con los modelos urbanos.

Segun datos del Sistema de Informacién Urbana del Ministerio de Fomento, existen identificados
mas de 51.000 ambitos o sectores de planeamiento sujetos a transformaciéon urbanistica, que
con frecuencia, se encuentran localizados en municipios caracterizados en los ultimos afos por
dinamicas demograficas adversas, existiendo ademas una frecuente desproporcion entre la
envergadura de estos desarrollos y el tamafo de la ciudad consolidada, dindmica que repercute
negativamente en la riqueza bioldgica del pais.

10 Fuente de datos Direccion General de Catastro, SIU.
T Los datos mayores al tercer cuartil representan el 25% de los datos analizados.
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Analicemos en primer lugar la dindmica demografica de las ciudades espafolas en los ultimos diez
anos (2011 - 2021); vemos que, a diferencia de la tendencia general en la que el incremento de la
poblacién apenas alcanza el 3% en las ciudades medianas, disminuyendo a la mitad en las grandes
ciudades, la variacion de la poblacion en Vicar ha sido del 15,8%, pasando de los 23.656 habitantes
de 2011 alos 27.398 de 2021.

Comparemos ahora la dinamica demografica del municipio con su previsiéon y capacidad de
crecimiento. Calculando la relacion entre el suelo sujeto a transformacién segun el planeamiento
respecto a la superficie de suelo consolidada, obtenemos que el porcentaje de areas de suelo de
desarrollo previsto es del 32,2% (valor préximo a la media de otros municipios de igual dimension
/ 36,3%). Si referimos este dato al area urbana, considerando sélo el suelo clasificado como
urbanizable, el porcentaje desciende hasta el 16,7%, mientras que el resto de municipios similares
se sitlian en el 29,9%. Si nos fijamos ahora en la superficie para uso residencial, podremos apreciar
la magnitud del crecimiento urbanistico residencial previsto, que en este caso si es algo mayor que
el estimado por el resto de municipios de igual dimension (27,1% en el caso de Vicar frente al 19,4%
del resto de municipios).

Teniendo en cuenta la dinamica demografica de Vicar, podemos afirmar que la prevision de
crecimiento de la ciudad se ajusta a sus necesidades de desarrollo urbanistico, abogando por un
modelo de crecimiento sostenible en el que la ocupacién del suelo se ajusta a la demanda existente.
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3. LA ECONOMIA Y LA SOCIEDAD

SUPERFICIE DE SUELO PREVISTO PARA
ACTIVIDADES ECONOMICAS

a superficie de suelo previsto para actividades econémicas se entiende como, la superficie de

suelo de las areas de desarrollo de uso predominante para actividades econémicas, industrial y

terciario, de acuerdo con lo programado en el planeamiento urbanistico. Refleja la magnitud del
crecimiento urbanistico destinado a actividades econémicas.

En Vicar el porcentaje de suelo previsto para actividades econémicas tan sélo es del 5,1% (valor muy
bajo si lo comparamos con la media de las ciudades de similar tamafo que sube al 13,2%). La razén
de dicho porcentaje tan bajo se debe al modelo de desarrollo econémico predominante en la ciudad,
basado en la agricultura intensiva bajo plastico (la superficie destinada a la produccion agricola se
clasifica como suelo agricola, no como suelo industrial).

SECTORES ECONOMICOS

Con el fin de caracterizar el mercado de trabajo local nos fijaremos en el nimero de establecimientos
y en el numero de trabajadores/as que tienen su puesto de trabajo en la ciudad. El 60,0% de los
establecimientos se encuentran vinculados con el sector agricola, y concentran al 38,2% de los
trabajadores/as; la agricultura intensiva es la principal actividad econémica de la ciudad, en torno a
la cual se desarrolla la mayor parte de empresas de servicios e industria auxiliar.

El sector servicios es el que mayor nimero de trabajadores/as retne, con un 52,4%, y el 32,6% de
establecimientos de la ciudad. Le siguen ya con cifras muy alejadas el sector de la construccidn, con
el 5,4% de los trabajadores/as y el 4,0% de los establecimientos, y el sector industrial, con el 4,0% de
los trabajadores/as y el 3,3% de establecimientos en la ciudad.'?

Del total de los 1.438 establecimientos con actividad econémica registrados en 2020, predominan
aquellos que no tienen ningun asalariado (762), seguidos de los que tienen hasta 5 asalariados
(507). De 20 y mas asalariados tan sélo hay 66 establecimientos en la ciudad.

Diversificar la economia y reducir su alta dependencia del sector agricola, ademas de fortalecer
otras actividades comerciales e impulsar la digitalizacion, representan los principales retos en el
desarrollo del modelo econédmico de la ciudad en el futuro préximo. La actividad turistica representa
la mejor alternativa sostenible para diversificar la economia e incrementar la competitividad del
tejido empresarial local.

2 Fuente: Tesoreria General de la Seguridad Social 2020. Ministerio de Inclusion, Seguridad Social y Migraciones.
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ESTADISTICAS DEL IRPF

Segun los datos hechos publicos por el Ministerio de Hacienda la renta bruta media por declarante, en
el municipio de Vicar en 2019 fue de 16.570¢€, -311€ menos que en el afio 2018. Una vez descontada
la liquidacién por IRPF y lo aportado a la Seguridad Social la renta disponible media por declarante
se situd en 14.586¢€, -184€ menos que en el afio 2018. Este es el primer afio en el que la renta media
en Vicar disminuye desde 2013.

UCION DE LA RENTA MEDIA EN ViCAR

Ano Renta Bruta Var Renta Dispo Var

2019 16.570€ -311€ (-1,88%) 14.586€ -184€ (-1,26%)
2018 16.881€ 686€ (4,06%) 14.770€ 590¢€ (3,99%)
2017 16.195€ 485€ (2,99%) 14.180¢€ 365€ (2,57%)
2016 15.710¢€ 28¢€ (0,18%) 13.815€ 41€ (0,30%)
2015 15.682¢€ 760€ (4,85%) 13.774¢€ 711€ (5,16%)
2014 14.922¢ -794€ (-5,32%) 13.063€ -601€ (-4,60%)
2013 15.716€ 0€ (0,00%) 13.664€ 0€ (0,00%

Comparando los datos de renta bruta media por declarante con los de los municipios cercanos vemos
que por ejemplo con Roquetas de Mar existe una diferencia de mas de seis mil euros (23.012€), y
con Almeria de mas de nueve mil (25.682€). Estos datos se encuentran claramente relacionados con
los sectores de actividad predominantes en cada uno de los municipios, y con la estacionalidad. Si
comparamos ahora la renta media de Vicar con la de La Mojonera (15.071€), cuto modelo econémico
también se basa en la agricultura, vemos que la renta en Vicar es 1.499€ mayor que en La Mojonera.
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En el siguiente grafico podemos ver como afecta la estacionalidad al nimero de afiliados a la
Seguridad Social, durante los ultimos ocho anos.

Afiliados en Vicar a 31/5/2022
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Si referimos los datos de renta media al nimero de habitantes en lugar de al nimero de declarantes,
tenemos como resultado que Vicar se encuentra entre los municipios mas pobres de Espana, con una
renta media por habitante de 7.633,81€ en 2019."3 A pesar de tratarse de un dato muy negativo hay
que sefalar que su evolucién en los ultimos cinco afos ha sido todo lo contrario, con un aumento de
larenta media de 1.112,37€ en dicho periodo (la renta media por habitante en 2015 era de 6.521,44€).
Una de las razones que pueden explicar este dato tan bajo es el régimen de cotizacion al que cotizan
los trabajadores del campo (régimen especial agrario), que es el mas bajo en nivel de renta.

'3 Fuente: Indicadores Urban Audit para municipios mayores de 20.000 habitantes.
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INDICADORES DE DESIGUALDAD

intimamente ligado a la pobreza se halla el concepto de desigualdad. Para entender mejor cémo
afecta a la distribucion de la renta en Vicar, mostramos los valores de dos de los indicadores
habituales encargados de reflejarla, el ratio 80/20 y el Indice de Gini.

Ratio 80/20 se calcula como el cociente entre los ingresos totales del 20% de las personas con
ingresos mas elevados (percentil 80) y los ingresos totales del 20% de la poblaciéon con menos
ingresos (percentil 20).

El indice de Gini, es utilizado para analizar el grado de inequidad en la distribucién respecto a los
ingresos. Este indicador toma valores entre cero y uno (o entre 0 y 100 si se da en porcentaje); 0
cuando todas las personas tengan los mismos ingresos (perfecta igualdad), y 1 si todo el ingreso
nacional estd en manos de una Unica persona (perfecta desigualdad).

En el aiio 2018 el indice de Gini para Vicar era de 32.70 y el ratio 80/20 era de 2.80. Hay que destacar
que la tendencia de estos indicadores desde 2015 ha sido ir disminuyendo, situandose en estos
momentos en sus valores mas bajos.

Por volver a tener una referencia con respecto a otros municipios préximos, vemos como la
desigualdad en municipios como Almeria (36,20/3,50) o Roquetas de Mar (36,10/3,40) es mas
acentuada que en Vicar, aunque esta es algo mayor que en La Mojonera (30,90/2,70).

Indicadores de desigualdad - Municipio de Vicar
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En el siguiente mapa de Vicar se puede ver la renta per capita de los habitantes del municipio por
secciones censales con los datos del aino 2018.

Vicar - Renta per Capita 2018

Mencidn especial merece el riesgo de pobreza de las personas con origen de fuera de Espania, que
fue del 52,1% en 2016, ya que es mucho mas alto que el de la poblacién espanola —del 18,8%-. Aquél
porcentaje se reduce al 40,3% cuando se trata de personas migrantes desde la UE.

También es necesario destacar las desigualdades por razén de género. El desempleo femenino
se reduce mas lentamente que el masculino, por lo que la brecha de género en el desempleo ha
aumentado. La brecha salarial, el techo de cristal, el acoso sexual, la violencia de género y las trabas
a la conciliacion son algunos de los problemas que como sociedad todavia tenemos que superar.

Y también debemos destacar las desigualdades por razén de discapacidad. Las personas con
discapacidad en edad laboral, ademas de enfrentarse a numerosas dificultades en la vida cotidiana,
tienen una baja participacion en el mercado laboral. La tasa de paro que les afecta, continta siendo
netamente superior a la del total. Dentro de esos margenes, apenas hay brecha de género entre ellos,
siendo la tasa de paro de las mujeres con discapacidad casi un punto superior a la de los hombres.
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TASA DE PARO

La tasa de paro, seguin la metodologia del INE, se define como el porcentaje de la poblacién de 16 afios
0 mas en situacion de paro respecto al total de la poblacién activa de 16 ainos 0 mas. La separacion
por rango de edades y sexo es importante para detectar colectivos potencialmente vulnerables.

El porcentaje de parados en Vicar asciende al 12,2% de la poblacién total, dato que podrias considerar
en la media de los municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes. El nimero de parados entre 25
y 44 anos es del 52,4%, una cifra que podemos considerar alta con respecto a la media (41,7%).
El porcentaje de paro femenino en Vicar asciende al 54,3%, porcentaje alto como en el resto de
municipios, aunque por debajo de la media (57,8%).

Si analizamos la evolucion del paro registrado en Vicar, vemos que nos encontramos con cifras de las
mas bajas de los Ultimos afos, similares a las registradas entre 2017 y 2019.

El nimero total de parados es de 2.351 (datos correspondientes a mayo 2022), de los cuales 925
son hombres y 1.426 mujeres. Las personas entre 25 y 44 anos con 1.131 parados son el grupo de
edad mas afectado por el paro, seguido de los mayores de 45 ainos con 983 parados; el grupo menos
numeroso son los menores de 25 afios con 237 parados.

Por sectores, el sector servicios es donde mayor nimero de parados existe en el municipio con
1.459 personas, seguido de la agricultura con 466 parados, las personas sin empleo anterior con 205
parados, la construcciéon con 169 parados y por ultimo la industria con 52 parados.

Evolucion del paro registrado en Vicar
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4. EL MEDIO AMBIENTE, EL CAMBIO
CLIMATICO Y LA ENERGIA

CARACTERISTICAS GENERALES

icar cuenta con tres zonas verdes singulares. Al este, el campo de golf de La Envia, que ha

transformado unas decenas de hectareas en el estandar de zona verde con praderas de cés-

ped y arboles ornamentales. Al estar rodeado por una urbanizacion, este espacio aparece
como cerrado y adscrito al entorno urbano préximo.

Zonas de interés natural

Nucleos principales de poblaicén
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La zona norte la ocupa una gran masa de monte bajo sin mas transformacion de su caracter primiti-
vo que la erosidén y los vestigios de la agricultura de secano de siglos pasados.

En el centro de toda esta zona, se ubica el casco histdrico de Vicar y su vega sobre la que pivota el
modelo cultural, agricola y ecoldgico autéctono de todo el Campo de Dalias. Al Noroeste aparece
un espacio singular creado por la transformacion del monte primigenio de Gador en un pinar de
considerables proporciones. Alrededor del Barranco de Bernal se ha venido desarrollando un plan
de reforestacion que ha dado lugar a una zona de coniferas de un porte y una densidad relevantes.

La situacion geografica del municipio juega un papel fundamental como franja de amortiguacién
entre el sector de llanura litoral, destinado principalmente al cultivo intensivo en invernadero, y la
formaciéon montafnosa de la sierra de Gador donde se conservan espacios naturales de gran interés
medioambiental, incluidos como Zona de Especial Conservacion en la Red Natura 2000.

En la siguiente tabla se resumen los distintos lugares de interés natural, incidiéndose sobre sus va-
lores y los riesgos para su conservacion:

Agricola
Urbanizadora
Paisaje Erosion
Norte Vicar Interés del nucleo histérico de Vicar  Abandono cultivos tradicionales
Abandono patrimonio etnoldgico
Caza
Deportes moto montafa

Montana

- Integracién en zona mas amplia Erosion
Oeste Penon . . L. .
Diversidad bioldgica Incendios
Bernal .
Paisaje Caza

Extension de la zona invernada
Carcauz Amplitud y potencia de su cuenca Eliminacion de la fauna y flora autéctona
Aporte de materiales para fines urbanos o agricolas

Urbanizacion
El Caiiuelo Eliminacion de la fauna y flora autéctona
Aporte del cauce natura

Urbanizacion
Ramblas El Aljibe Eliminacion de la fauna y flora autéctona
Aporte del cauce natural

. Urbanizacion
. Conservacion S 3
Vicar Eliminacion de la fauna y flora autéctona

Diversidad e
Eliminacion del cauce natural

Urbanizacién
El Pastor Eliminacion de la fauna y flora autéctona
Eliminacion del cauce natural

. Estabilidad étnica L I
Vicar casco . . . Especulacién urbanistica
Zonas Diversidad agricola

periurbanas Urbanismo
Especulacion agricola
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CLIMA

La influencia suavizadora del mar da lugar a unas oscilaciones térmicas diarias medias muy reduci-
das durante todo el afo, disfrutando de una temperatura media anual de 18,2 °C. Las horas totales
de sol al ano suman 3200, lo que representa un 79,6% del total de 4018 horas teéricas que podrian
darse en esta zona.

Las precipitaciones son escasas, con una media de 42 dias de lluvia al afo, rondando los 200 mm de
media en los anos que mas abundan, reduciéndose hasta los 100 mm en los afios mas secos. Suelen
concentrarse durante los meses de Octubre a Diciembre, si bien en primavera y otono también es
frecuente la presencia de lluvias de caracter torrencial.

Otra caracteristica de nuestro clima es su alta humedad relativa, principalmente durante los meses
de Agosto, Septiembre y Octubre, y los fuertes vientos procedentes generalmente de SW y del E,
coincidiendo con el “levante” y el “poniente”.

HIDROGEOLOGIA

El subsistema Sur de Sierra de Gador esta integrado por un conjunto de acuiferos relacionados entre
siy con el mar, afectados por tendencias indeseables de diferente tipo que responden a la utilizacién
que ha venido soportando en los ultimos anos por la presién del desarrollo agricola.

El municipio queda enmarcado en la Unidad Oriental del Acuifero Sur y parte relevante de su demar-
cacion esta en el llamado Acuifero de Aguadulce.

El balance hidrogeoldgico es claramente deficitario estimandose que se consume anualmente un
150% mas de los insumos que recibe el acuifero. La contaminacidn por cloruros debido a la intrusion
marina hace que varios sondeos correspondientes al acuifero superior estén inutilizados y como
recurso se esta explotando de forma generalizada el acuifero inferior.

Ademas de los problemas de déficit hidrico y de salinizacidn, el acuifero superior sufre de procesos
de contaminacion por nitratos en valores préximos o superiores a las recomendaciones maximas
de UE.

FAUNA 'Y FLORA

Desde la prehistoria las actividades humanas han influido directamente en la composicion, distri-
bucion y diversidad genética de los ecosistemas existentes en la actualidad. Esta situacion, extra-
polable a la mayor parte de Europa, es mas evidente en la region mediterranea donde el hombre ha
actuado como elemento modelador del medio; de hecho se puede afirmar, con cierta propiedad, que
no existen en la provincia de Almeria paisajes estrictamente naturales, sino “antropizados” en mayor
o menor medida. Esta afirmacién no implica necesariamente una pérdida del valor ecoldgico del
entorno pero si un cambio sustancial, tanto cualitativo, como cuantitativo, con respecto a etapas
anteriores a cualquier intervencién humana.
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La especies de flora en el piso termomediterrdneo estuvo encabezada por un denso encinar del que
aun se conservan pequefos rodales y pies aislados, situados en barrancos y otros lugares de dificil
acceso. Otras especies forestales de las que aun quedan vestigios son el pino salgareno o laricio,
asi como el quejigo, el serval, el castano o el nogal, que requieren condiciones de humedad mayores
a las del encinar. El retroceso de estos bosques se debié a su tala indiscriminada e ininterrumpida
durante mas de una centuria, que coincidié con la mineria decimondnica del plomo.

Las masas forestales que se desarrollan en la actualidad se situan principalmente en las vertientes
Norte y Oeste, estando compuestas por diferentes tipos de pinar, que corresponden practicamente
en su totalidad a repoblaciones llevadas a cabo en la zona desde el ultimo tercio del siglo XXy que se
han visto intensificadas durante los ultimos anos, intentando frenar los procesos de desertificacion
y el sistema de drenaje (actuaciones hidrograficas) de la sierra en su vertiente Sur, donde desembo-
can numerosas ramblas.

La comunidad faunistica se restringe a la zona norte y se corresponde con aquellos espacios des-
tinados al uso agricola extensivo al aire libre, y al terreno forestal del pie de monte de la sierra de
Gador. La comunidad global no resulta ser especialmente rica y diversa, presentando especies con
relativo interés para la conservacion debido a su amplia distribucién por todo el territorio ibérico.

ZONAS SUJETAS A DEGRADACION AMBIENTAL

Se diferencian los siguientes tipos de espacios degradados en el municipio:

Zonas periurbanas degradadas. Se definen como espacios urbanos de transicién en los que son
patentes elementos distorsionantes tales como deficiente urbanizacién, presencia de zonas de acu-
mulacion de residuos de distinta naturaleza, construcciones de fuerte impacto visual, etc. Las areas
que requieren una intervencion prioritaria en este sentido son aquellas proximas a Puebla de Vicar.

Vertederos de residuos solidos urbanos. Se incluyen en esta categoria los espacios ocupados por
los antiguos vertederos no controlados de residuos sélidos urbanos.

El desarrollo de la actividad agricola y constructiva en el municipio ha generado tradicionalmente
una elevada demanda de arenas para invernadero y aridos para la construccion. Por esta causa han
proliferado un nimero considerable de canteras y graveras ubicadas en las formaciones pliocenas y
cuaternarias del Campo de Dalias.

Con frecuencia estos espacios, al ser abandonados, se encuentran, también, afectados por el verti-
do de residuos de diversa indole, incluidos los derivados de la actividad agricola intensiva (materia
organica, plasticos, envases, etc.), los escombros, restos de obras, basura urbana de diversa natura-
leza y desechos de automéviles y maquinaria.

Los residuos agricolas (plasticos, envases y restos de cosecha) comportan la parte mas importante
y peor tratada del ciclo de residuos. Aunque la gestién de tratamiento se canaliza a través de un
consorcio comarcal que debe resolver los problemas con una perspectiva supramunicipal, |a reali-
dad es que el foco del residuo empieza en el municipio y con mucha frecuencia, se cierra de forma
incontrolada en vertederos temporales en los que se descompone o se incinera el residuo.

Financiado por _@ Plan de Recuperacién, AGENDA

“’ aEs o

i i Fans 7

o SANISTERIG N Ayuntamienta de Vicar AGENDA UREANA

la Union Europea % DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Transformacion i m Qonsyin ded Porierie A ' v VICAR 2030
o = 3

NextGeneralionEU Y AGENDA URBANA Q. v Resiliencia =




< |
) ’ AGENDA URBANA
ALV visisaso

Construyendo nuestro futuro juntos

El problema de los residuos agricolas es el de mayor entidad en la escala de problemas ambientales
del municipio. En el vertedero antiguo de La Joya se procesaron un total superior alas 111.000 Tn de
residuos agricolas procedentes de todo el Poniente, estimandose que la produccién anual de Vicar
asciende a varias decenas de miles de toneladas anuales, una parte de las cuales son procesadas
en el vertedero (no menos del 50%), quedando el resto sin tratamiento, a lo que se suman las que no
llegan al vertedero por procesarse de forma ilegal en el propio invernadero.

CALIDAD DEL AIRE

Los contaminantes cuyos niveles es preciso medir para realizar la evaluaciéon de acuerdo con la
legislacion vigente son: diéxido de azufre (SO2, para proteccion de la salud y de los ecosistemas);
dioxido de nitrégeno (NO2, para proteccion de la salud); 6xidos de nitrégeno (NOx, para proteccion
de la vegetacion); particulas en suspension de tamano inferior a 10 um (PM10) y de tamaiio inferior
a 2,5 pm (PM2,5); plomo (Pb); benceno (C6H6), mondxido de carbono (CO); ozono (03, proteccién
de la salud y proteccion de la vegetacion); arsénico (As); cadmio (Cd); niquel (Ni); y benzo(a)pireno

(B(a)P).

El visor de calidad del aire facilitado por el Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio
Ambiente (MAPAMA) permite consultar la informacion de calidad del aire a nivel nacional de los
contaminantes con valores legislados para proteccion de la salud en el Real Decreto 102/2011: SO2,
NO2, PM10, PM2,5, 03, Pb, C6H6, CO, As, Cd, Niy B(a)PR, incluyendo datos en tiempo real y la evolucion
historica de la evaluacidn de la calidad del aire. Los datos se obtienen de la estacion mas cercana a
la ubicacion del municipio con coordenadas (latitud 36.83145y longitud -2.642515).

A continuacidén se muestran los datos histéricos correspondientes al Gltimo ano para los principales
tipos de contaminantes:
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Como se puede observar la calidad del aire en general es bastante buena, registrando tan sélo pro-
blemas puntuales en cuatro o cinco dias del mes de marzo, con las particulas en suspensiéon PM10
y PM2,5.
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NIVELES DE RUIDOS

Es bien conocido por todos que el ruido se presenta como uno de los principales problemas ambien-
tales de nuestra sociedad (tal y como muestran los datos del Ecobarémetro de la Junta de Andalu-
cia), constituyendo una sefa de identidad de las ciudades modernas que ocasiona una degradacion
de la calidad de vida de la ciudadania que se refleja en la generacion de efectos nocivos sobre la
salud y el comportamiento del hombre, o el medio ambiente.

El ruido no sélo afecta a nuestra salud y calidad de vida, sino también a nuestro comportamiento
social y desarrollo cognitivo. El ruido puede tener diversos efectos que dependen de su tipo, dura-
cion y momento de incidencia, asi como de la sensibilidad del receptor. En particular, investigaciones
cientificas recientes han demostrado hasta qué punto el ruido de trafico nocturno, por ejemplo, pue-
de tener efectos sobre la salud perturbando el suefio y fomentando enfermedades psicosomaticas,
por tanto el problema de la contaminacién acustica debe afrontarse decididamente y valorarse los
riesgos que comportan sus efectos sobre la salud humana.

A través de los mapas de ruido podemos disponer de informacién uniforme sobre los niveles de
contaminacion acustica en el municipio. De su andlisis se deriva que en el caso de Vicar el trafico
constituye la principal fuente de ruido, principalmente en la zona de la autovia y carreteras princi-
pales, vinculandose de forma clara los aspectos relativos a la movilidad con los de contaminacion
acustica. El resto del municipio puede considerarse como silencioso, puesto que alrededor del 80%
de las zonas urbanizadas se encuentran bajo el limite de los 60 dB, que es el limite universalmente
considerado como maximo recomendable para la salud, por lo que podemos concluir que se trata de
un factor ambiental de importancia menor.

RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA Y ALCANTARILLADO

El suministro de agua potable se gestiona directamente a través del Ayuntamiento, que ejerce todos
los poderes de decision y gestion, tal como establece la LRBRL.

El agua abastecida para los diversos usos y actividades econdmicas en el término municipal pro-
cede mayoritariamente de captaciones subterraneas de los diferentes acuiferos que conforman la
compleja red hidrogeoldgica local, aunque la tendencia es utilizar cada dia mas agua desalada, re-
presentando en la actualidad en torno al 70% del total consumido. En las ultimas décadas, la calidad
de los recursos hidricos extraidos ha sufrido un cambio notable en el conjunto de las tomas y una
degradacién importante en alguno de los puntos de extraccién (pozo de Las Cantinas). En general,
la situacion sigue la tendencia del conjunto de los acuiferos del poniente que sufren de:

+ Descenso de los niveles freaticos (se da una evolucién piezométrica descendente generalizada
en los acuiferos del término municipal debido a su sobreexplotacion).

* Proceso de intrusién marina, que produce la salinizacién de los recursos

* Incremento de la concentracién de nitratos debidos a los productos agricolas.
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En el caso de Vicar, algunos de sus pozos se comportan mejor que la media de los acuiferos, pero
no se puede decir que no se aprecie una tendencia al empobrecimiento tanto de la cantidad como
de la calidad.

De estos dos factores, el que aparece mas relevante es el de la cantidad tanto por la disminucién del
caudal extraido como por el aumento de la demanda. Este déficit ha llevado al municipio a abordar
nuevas prospecciones que, si bien aportan soluciones a corto plazo, no garantizan la estabilidad del
suministro a medio/largo plazo, por lo que la solucién pasa por la realizacién de nuevas acometidas
que permitan aumentar el suministro de agua proveniente de las desaladoras, actualmente insufi-
ciente para abordar la demanda existente.

RIESGOS NATURALES Y EFECTOS
DEL CAMBIO CLIMATICO

El calentamiento del sistema climatico es inequivoco, como evidencian ya los aumentos observados
del promedio mundial de la temperatura del aire y del océano, el deshielo generalizado de nieves y
hielos, y el aumento del promedio mundial del nivel del mar.

La extension de los cultivos de invernaderos en toda la zona del Poniente Almeriense —mas de
22.000 hectareas- estda cambiando la reflectividad de la radiacién solar y el balance radiactivo y
energético. Todo ello esta afectando a las poblaciones bioldgicas animales y vegetales de la zona
y al comportamiento de los acuiferos. Son hechos concatenados que estan relacionados. Se deben
crear sinergias para entender este fendmeno tan complejo.

Otro grave problema es el riesgo de inundacién. El municipio esta surcado por un gran nimero de
cauces, todos ellos efimeros y de caracter torrencial, cuya cuenca se crea en las estribaciones mon-
tanosas de la Sierra de Gador, en terrenos con elevada pendiente. Todos estos cauces desembocar
en el mar en el Término Municipal de Roquetas de Mar. El PGRI de la demarcacién hidrografica
mediterranea tiene identificadas distintas zonas de riesgo por inundacién de origen fluvial por des-
bordamiento de estos cauces. Si tenemos en cuenta que el cambio climatico esta produciendo un
incremento, en numero e intensidad, de los episodios extremos, se ve la necesidad de contar con un
plan especifico que analice la situaciéon y contemple medidas adecuadas de proteccién, mitigacion,
adaptacion y resiliencia ante las inundaciones de origen fluvial.

El Ayuntamiento de Vicar cuenta con un Plan de Emergencias Municipal que contempla de forma
genérica el riesgo de inundacion, aunque no analiza en profundidad y de forma particularizada los
riesgos que se pueden presentar en el municipio, tanto en zonas urbanas, como en las distintas vias
de comunicacion, zonas rusticas, centros de produccion de importancia o zonas turisticas. En par-
ticular no se incluyen de forma concreta los puntos de riesgo ya identificados en otros planes sec-
toriales territoriales (Plan de prevencion de avenidas en cauces urbanos andaluces, Plan de Gestién
del Riesgo de Inundacion de la demarcacién hidrografica, etc.). Por este motivo, se hace necesaria
una revision y adaptacion del Plan Municipal para incorporar las zonas concretas de riesgo de inun-
dacion, tanto el detectado por los planes sectoriales de mayor rango, como el PGRI, como los que
tras un andlisis especifico se considere que deben incluirse.
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ANALISIS ENERGETICO

Segun los datos recogidos por el Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA), el
consumo de energia eléctrica en el municipio de Vicar fue de 84.899 Mwh en 2020.'*

Por sectores, el principal consumo se produjo por parte del sector residencial, con 34.130 Mwh, se-
guido del sector comercio/servicios con un consumo de 20.985Mwh, el sector agricola con 11.841
Mwh, el sector industrial con 10.509 Mwh, y por ultimo la Administracién/servicios publicos con
6.316 Mwh, atribuyéndose el resto del consumo (1.118 Mwh) a otros sectores sin especificar.

Comparando este consumo con el de hace cinco anos vemos que el consumo total apenas ha va-
riado con respecto al de 2016 (84.235 Mwh), aunque lo que si que ha variado son los consumos por
sectores; los sectores que han conseguido reducir su consumo anual son la Administracién Publica,
con una reduccion superior al 28% (8.785 Mwh), y el sector agricola, con una reduccién entorno al
17% (14.297 Mwh); también se reduce el consumo entorno a un 6% en el comercio (22.260 Mwh).
Por otro lado, el sector que mas ha incrementado su consumo con respecto a este mismo periodo
ha sido el residencial, con un incremento préximo al 18% (28.957 Mwh); el sector industrial también
ha incrementado su consumo entorno a un 10% (9.509 Mwh).

El alumbrado publico supone una de las partidas que mayor consumo energético tienen en el muni-
cipio, siendo necesarias la implementacion de una serie de actuaciones para la mejora energética
de la red, tales como:

* La sustitucién de las actuales luminarias con lamparas de vapor de sodio de alta presién, por
luminarias con equipos leds. Se estima que con esta actuacién conseguiremos un ahorro ener-
gético de entorno al 80% del consumo actual.

* La sustitucioén de los actuales postes de madera localizados principalmente en las zonas rus-
ticas por columnas tronco cénicas de acero con el fin de cumplir con la normativa vigente.
Esta actuacion afecta a unos 500 puntos y es necesaria para el correcto mantenimiento de las
instalaciones.

* El control de telegestion. Integracion con plataforma Smart City. Con esta medida se conseguira
mejorar la deteccion anticipada de incidencias y optimizar el funcionamiento de la red, lo que
repercutird en un importante ahorro.

Otra de las medidas que es necesario acometer para reducir los consumos en los servicios publicos
es la adopcion de sistemas de energias renovables en las principales instalaciones y edificios mu-
nicipales.

4 Fuente: Endesa Distribucion Eléctrica. Datos 2016.
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5. LAMOVILIDAD

a superficie de suelo destinada a infraestructuras de transporte se define en la categorizacion

urbana del SIU' como la suma de las superficies de suelo definidas en SIOSE'” mayoritariamen-

te como superficie de uso aeroportuario, portuario, red ferroviaria, red viaria, y las superficies
de suelo de los viales, aparcamientos y zonas peatonales sin vegetacion. A través de este dato, se
puede identificar tanto la superficie de suelo total de las infraestructuras de transporte, asi como el
peso que tienen éstas dentro del término municipal y su potencialidad de mejora hacia una movili-
dad mas sostenible. En Vicar la superficie de infraestructuras dedicadas al transporte representa un
1,3% respecto a la superficie total del municipio (83/6.434 ha).

La red viaria de Vicar esta formada por un total de 72,0 Km, de los que 15,6 Km son de titularidad
estatal, 12,8 Km pertenecen a la Comunidad Auténoma, y 7,9 Km a la provincia de Almeria, siendo el
resto (35,7 Km) de titularidad municipal.’®

Vicar, y particularmente los nucleos de Puebla de Vicar, La Gangosa y Las Cabanuelas, se encuen-
tran directamente influenciados por un particular sistema viario desarrollado longitudinalmente a lo
largo de la antigua N-340, transformada a su paso por el municipio en el actual Bulevar Ciudad de
Vicar, principal via arterial que conecta a lo largo de sus 3,5 Km los principales nucleos de poblacién,
concentrando la mayor parte del trafico que circula sin detenerse por sus dos carriles por sentido,
al eliminarse los antigua semaforizacion de la via y reducir su velocidad de circulacién a 30 Km/h.

El resto del viario del municipio, se conformaria por vias distribuidoras y locales, las primeras admi-
ten funciones de distribucion de traficos urbanos e interurbanos hacia la red local. Se trata del viario
intermedio, en algunos casos sin continuidad en itinerarios interurbanos. Los movimientos urbanos
son los predominantes en esta clase de vias.

En las vias locales, constituidas principalmente por aquellas vias donde la funcién principal es la de
acceso a los usos ubicados en sus margenes, los movimientos de larga distancia son de muy poca
importancia frente al trafico urbano, y dentro de este, los movimientos de paso son minoritarios fren-
te a los movimientos de acceso a las actividades de sus margenes.

16 Sistema de Informacién Urbana (SIU_Julio 2021) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
17 Sistema de Informacion sobre Ocupacion del Suelo de Espafia (SIOSE 2014) del Instituto Geografico Nacional (IGN).
'8 Fuente: Ministerio de Politica Territorial y Funcién Publica. Encuesta de Infraestructura y Equipamientos Locales.
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Ademas de a través del Bulevar Ciudad de Vicar, a los nucleos del municipio se accede fundamental-
mente desde la A-7, desde donde se distribuyen los flujos de vehiculos que se dirigen hacia el norte
(Vicar) o hacia el sur (Puebla de Vicar). La principal dificultad de este acceso la encontramos direc-
cion Puebla de Vicar a través de la AL-3400, carretera de un sélo carril por sentido, en su mayoria sin
arcén, con carriles de 3,5 m y velocidad maxima 50 km/h, con multiples entradas/salidas laterales
procedentes de los invernaderos.

Desde el Este se encuentra una conexion por el Bulevar Ciudad de Vicar, desde la rotonda con la
A-1051 en Roquetas de Mar, en un tramo de 980 m hasta la primera rotonda de entrada a casco ur-
bano de Vicar por la Gangosa, y desde el Oeste se puede acceder al municipio a través de la A-7 por
un sistema de pesas por debajo del nivel de la A-7, y que conecta por el norte con la Venta del Viso y
Las Cantinas y por el Sur con el Bulevar Ciudad de Vicar direccién Puebla de Vicar.

Actualmente se encuentra en fase de licitaciéon un nuevo acceso a la autovia A-7 por Las Cabaiue-
las, una obra vital para el municipio, pensada con la perspectiva a medio plazo de un crecimiento
poblacional en el entorno de los 50.000 habitantes, que supondra un acceso mas rapido, seguro y
fluido con la Autovia del Mediterraneo y también con la Autovia del Mar de Plastico, de tal forma
que el municipio estaria conectado con el vecino municipio de Roquetas de Mar en tan solo cuatro
minutos, y en quince minutos con El Ejido y la capital.

En términos de movilidad, se encuentra una correlacion acusada entre la variable motorizacion (nu-
mero de vehiculos por habitante residente) y nimero de viajes motorizados, es por ello de especial
relevancia analizar el grado de motorizacién y el tipo de vehiculos existentes en el municipio.

Segun la informacioén disponible de la DGT acerca del parque de vehiculos, el nimero de turismos y
motocicletas domiciliados en Vicar por cada mil habitantes es de 539,3, un dato que es ligeramente
inferior al valor medio de los municipios de similar tamafo (573,9). De estos, el 65,8% corresponden
a turismos, y el 5,7% a motocicletas. En los ultimos diez anos, el nimero total de vehiculos se ha
incrementado en casi un 25%, pasando de los 17.933 vehiculos registrados en 2011 a los 22.400 de
2021." Los turismos se han incrementado en un 31,2% y las motocicletas en un 42,5% durante este
periodo.

Otro indicador relevante a la hora de analizar la movilidad en el municipio es la denominada deman-
da de movilidad, que nos permitira conocer las caracteristicas de la movilidad de los residentes en
un dia laborable medio.

Segun los datos reflejados en el PMUS de Vicar, correspondientes a 2014, el numero total de viajes
que se realizan en un dia laborable medio es de 81.177 viajes. En términos absolutos, la Gangosa, las
Cabanuelas y Puebla de Vicar concentran el mayor numero de viajes diarios realizados con el 33%
el 20% y el 17% respectivamente de la movilidad total generada por los residentes en el municipio.
Vicar Pueblo y El Parador de las Hortichuelas son las que generan un menor nimero de desplaza-
mientos diarios.

% Fuente: Ministerio del Interior. Direccion General de Trafico.
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Tabla. Movilidad generada en Vicar en un dia laborable medio seguin ambito territorial

-~ [ 4~ o Fr [ 3R 0 yiai
Macrozonas de generacién Poblacion % poblacion | N de’wajes % Viajes N° viajes x
2014 sobre total dia sobre total persona
350 2,8

01 - Vicar Pueblo 1% 979 1%

02 - La Gangosa 8.015 33% 27.187 33% 34
03 - Las Cabanuelas 4.850 20% 17.959 22% 37
04 - Puebla de Vicar 4.237 17% 14.421 18% 34
05 - Llanos de Vicar 1.603 7% 5.329 7% 33
06 - El Parador de las Hortichuelas 137 1% 274 0% 20
07 - La Envia 2.515 10% 7.671 9% 3,1
08 - Diseminados 2.527 10% 7.358 9% 29
Total general 24.233 100% 81.177 100% 33

Segun sexo, se observa que el nimero de viajes dia son similares. En términos absolutos, el 56% de
la movilidad la realizan los hombres mientras que el 44% de los viajes diarios los realizan las mujeres.

Tabla. Movilidad generada en Vicar en un dia laborable medio segtin sexo y ambito territorial

N2 viajes N° viajes
Macrozonas de generacién realizados por % hombres realizados por % mujeres
hombres mujeres
01 - Vicar Pueblo 572 58% 407 42%
02 - La Gangosa 14.688 54% 12.499 46%
03 - Las Cabanuelas 9.189 51% 8.769 49%
04 - Puebla de Vicar 8.165 57% 6.256 43%
05 - Llanos de Vicar 3.516 66% 1.813 34%
06 - El Parador de las Hortichuelas 185 68% 88 32%
07 - La Envia 3.636 47% 4.034 53%
08 - Diseminados 5.130 70% 2.228 30%
Total general 45.082 56% 36.095 44%
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En cuanto a los modos de transporte utilizados se comprueba que el uso del vehiculo privado es
muy pronunciado en la movilidad diaria con un 57% del total de los viajes. En modos no motorizados
(peatones y ciclistas) se realizan el 32% de los viajes mientras que el 10% de los desplazamientos
son en transporte publico.

Tabla. Movilidad en un dia laborable medio segiin modo de transporte agrupado

No motorizados 26.247 32% 1,08
Transporte publico 8.368 (*) 10% 0,35
Vehiculo privado 46.562 57% 1,92
Total general 81.177 100% 3,35

GRAFICO: Movilidad en Vicar en un dia laborable medio segiin modo de transporte
agrupado y nimero de viajes por persona por modo de transporte agrupado

Movilidad por modos agrupados N° viajes dia por persona y modo agrupado
2,50
2,00 192
No
motorizados: 1,50
26.247 108
Ve_hlculo 1.00
privado:
46.562
0,50 035
Transporte
publico: No motorizados Transporte publico Vehiculo privado
8.368
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Desglosando los modos de transportes se observa lo siguiente:

* De los modos no motorizados (32% sobre el total), destaca notablemente los realizados a pie
sobre los realizados en bicicleta (apenas el 2%). Es posible que este dato obtenido a partir de
una encuesta telefénica realizada para la elaboracién del PMUS no refleje fielmente la realidad,
considerando la dificultad a la hora de contactar con la poblacién inmigrante, residente en gran
parte en diseminados, y que utiliza mayoritariamente este medio de transporte.

« En transporte publico se realizan un total de 8.364 desplazamientos que representan el 10% del
total.

* Y finalmente, en vehiculo privado se realizan 46.562 viajes diarios, 38.530 viajes como conduc-
tory 7.965 como acompanantes.

Del total de desplazamientos realizados en un dia laborable medio, el 57% se corresponden con des-
plazamientos internos dentro de la ciudad de Vicar, lo que supone 46.662 viajes diarios, y un 27% se
realizan a los nucleos de poblacion cercanos, principalmente a Roquetas de Mar, El Ejido y Almeria,
fundamentalmente por trabajo.

El modo de transporte utilizado varia segun la distancia a recorrer y la infraestructura y servicios
disponibles, siendo el mas utilizado el vehiculo privado. En este sentido hay que senalar la insufi-
ciencia de la oferta en transporte publico existente, incapaz de dar respuesta a la demanda actual de
la poblacion, tanto en rutas como en frecuencia de estas.

Entre las demandas mas frecuentes de la poblacién se encuentra la puesta en marcha de una linea
que comunique directamente los principales nucleos urbanos del municipio con Roquetas de Mar,
asi como la mejora de las interconexiones entre los distintos nucleos de poblacién mediante una
linea circular interurbana, con la que se pretende reducir gran parte del trafico generado, y disminuir
los tiempos de espera, ampliando la oferta actual.

Es por tanto crucial establecer una politica y una estrategia a seguir de transformacion de los pa-
trones de movilidad actuales, para conseguir contrarrestar el efecto actual y de inercia existente
definido por el uso indiscriminado del automévil, a favor de otros medios que fomenten el transporte
sostenible, asi como la instalacion de puntos de carga para vehiculos eléctricos.

Es importante recordar que el transporte publico en Vicar es proporcionado a través de un siste-
ma de transporte publico metropolitano integrado, representado por el Consorcio Metropolitano de
Transportes de Almeria.

Otro dato de gran interés es el grado de accesibilidad a la red de transporte publico por parte de
los usuarios. Es basico que las paradas de la red de transporte publico se encuentren situadas de
tal manera que permitan el acceso al mayor porcentaje de poblacion posible. Ademas, las paradas
deben contar con un nivel de accesibilidad universal adecuado y suficiente, no existiendo barreras
infraestructurales o fisicas que limiten el acceso a las mismas.

Segun el estudio realizado en el PMUS, el 10% de la poblacién tiene su residencia a menos de 150
metros de una parada de la red de autobuses, mientras que a menos de 300 metros el porcentaje
asciende al 36% de la poblacién, y a 600 metros la cobertura seria maxima.
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En cuanto a los desplazamientos a pie, la orografia plana en casi toda la ciudad, junto con el desa-
rrollo urbanistico de forma compactay la proximidad entre los principales nucleos urbanos favorece
los desplazamientos dentro de los nucleos. Ademas la distribucién de equipamientos y actividades
permite resolver andando muchos de los tipos de viaje (estudios, trabajo, compras, etc.) que se rea-
lizan dentro de cada nucleo.

Las principales deficiencias en este sentido las encontramos en los nucleos de menor dimensién
poblacional, que se encuentran muy alejados y presentan grandes distancias y fuertes barreras in-
fraestructurales entre si, imposibilitando la realizacién de viajes a pie como es el caso de los Llanos
de Vicar, La Envia o la Villa de Vicar.

Ademas de las distancias, en ocasiones se pueden sumar barreras que se encuentran en las calles
convencionales, avenidas o intersecciones que trazan las conexiones interiores, que debido a la gran
intensidad de trafico, al disefio favorable al vehiculo privado, los estrechamientos en los itinerarios
peatonales, la presencia de obstaculos del mobiliario urbano, etc., son dificiles de superar, especial-
mente por las personas con discapacidad.

Si bien en el Bulevar Ciudad de Vicar, eje central de la ciudad, no se detectan deficiencias destaca-
bles, no sucede lo mismo con la mayoria de los viarios aledafos al mismo, en los que las aceras pre-
sentan problemas y las actuaciones favorables a la mejora de la accesibilidad peatonal son aisladas,
constituyendo por tanto otro ambito de actuacion prioritario.

Concluiremos este analisis con la descripcion de las vias ciclistas existentes en el municipio:

« El Carril bici Los Llanos de Vicar: via ciclista de doble sentido de circulacion (1 carril por sentido
de 1,5 m de ancho), provisto de sefalizacién horizontal, con una longitud de 4,5 Km en la que
no existen pendientes ni radios de giro significativos, que conecta La Mojonera, Llanos de Vicar,
Cortijos de Marin y Roquetas de Mar, donde conecta con otras vias ciclistas.
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Acera bici en Bulevar Ciudad de Vicar: via ciclista de utilizacion urbana con un unico sentido de
circulacién de 2 m de ancho, provisto de senalizacion horizontal, con una longitud de 170 m en
cada franja (a lo largo de los 3,5 Km del Bulevar), en la que no existen pendientes ni radios de
giro significativos, sin continuidad con otras vias ciclistas.

Carril bici en el Bulevar de la Paz.

Con el fin de seguir mejorando la red de carriles bici, se detecta la necesidad de construir un nuevo
carril bici que conecte los ntcleos de Los Llanos de Vicar y El Solanillo (Roquetas de Mar), desde
el carril bici que transcurre paralelo a la carretera A-1050, y que une el Ejido con Roquetas de Mar,
hasta el carril bici existente en El Solanillo, dando de este modo continuidad hasta la Urbanizacion
de Roquetas de Mar, asi como la puesta en marcha de un sistema publico de alquiler de bicicletas.
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PARQUE DE VIVIENDA

| parque de viviendas constituye el nimero total de viviendas familiares existentes, y propor-
ciona un primer nivel de conocimiento de la evaluacién de la vivienda existente en la ciudad.
Permite conocer el dato de partida a partir del cual, junto a la tipologia de las viviendas y el re-
parto de las mismas en el territorio, poder efectuar una planificacién ordenada y equilibrada en usos

y funciones.

En el caso de Vicar el nimero de viviendas construidas por cada mil habitantes es de 419,8, un nu-
mero que podemos considerar bajo si lo comparamos con el resto de municipios espaioles, inferior
al valor medio del 25% de los municipios con valores mas bajos (primer cuartil).?

581,6

Todos los municipios de mas de 5.000 habitantes  1.302 437,2

Municipios de mas de 100.000 habitantes 63 431,3
Municipios de entre 50.000 y 100.000 habitantes 86 411,1
Municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes 267 431,3
Municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes 886 442,2
Municipios de menos de 5.000 habitantes 1.003 498,6

4946

469,6 512,9
479,0 571,5
4837 555,8
506,8 604,0
582,6 7283

VARIACION DEL NUMERO DE HOGARES

Este dato permite analizar el crecimiento o decremento del nimero de hogares, que constituye un
elemento que incide en las dindmicas locales de demanda de vivienda. En el caso de Vicar, la varia-
cion del nimero de hogares del 2001 al 2011 fue del 56,6%, lo que supone un incremento bastante
alto, por encima del incremento medio del 25% de los municipios espafoles que mas crecieron.?'

20 Fuente: Atlas AU, INE.
21 Fuente: Atlas AU, INE.
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CRECIMIENTO DEL PARQUE DE VIVIENDA

El crecimiento del parque de viviendas del 2001 al 2011 fue del 89,1%, crecimiento en parte justifi-
cado por la necesidad de atender el crecimiento demografico producido en este periodo, en el que
la poblacion pasa de los 16.523 habitantes a los 23.656 (43,18%). Comparado con el crecimiento
medio del resto de municipios espanoles, que oscila entre el 18% y el 24%, nos encontramos ante un
periodo de claro desarrollo urbanistico de la ciudad de Vicar.

VIVIENDA SECUNDARIA

La vivienda secundaria, se define segun la metodologia del INE, como la vivienda familiar que es
utilizada solamente parte del afo, de forma estacional, periédica o esporadica y no constituye re-
sidencia habitual de una o varias personas. El porcentaje de viviendas secundarias sobre el total
de viviendas familiares en Vicar es del 14,0%, un porcentaje que podemos considerar elevado si lo
comparamos con el resto de municipios de similares caracteristicas cuyo valor medio se encuentra
en torno al 8,4%.

VIVIENDA VACIA

En Vicar se registra un alto porcentaje de viviendas vacias (2.216), representando estas el 19,6%
respecto al total de viviendas del municipio (11.292). Este indicador es especialmente relevante para
para el disefo de politicas locales dirigidas a garantizar el acceso a una vivienda digna y adecuada.
En comparacion con otros municipios de similares caracteristicas, el nimero de viviendas vacias en
Vicar es superior casi en seis puntos porcentuales (13,7%).

ACCESIBILIDAD A LA VIVIENDA

Con este dato se calcula el numero de afos de sueldo necesarios para poder acceder a una vivienda
propia, a partir de los datos del precio medio de la vivienda y de la renta media per cépita disponible.

Para el calculo de este dato es necesario conocer, en primer lugar, el precio medio de la vivienda, el
cual lo obtendremos del estudio del mercado inmobiliario realizado por parte de uno de los principa-
les portales de ventas y alquiler de viviendas, idealista.com.

Segun idealista.com, el precio del metro cuadrado en Vicar en junio de 2022 es de 731€/m?, dato muy
similar al ofrecido por RealAdvisor, empresa internacional especializada en la tasacién de viviendas,
que lo situa en los 738€/m2. Para el calculo tomaremos un valor medio entre ambos de 735€/m? y
consideraremos el tamano de vivienda medio en Vicar de 100 m?,

A continuacion, se ha de obtener el valor de renta media por hogar, que segun los datos del Sistema
de Informacién Multiterritorial de Andalucia (SIMA), la renta neta media en Vicar es de 9.988,10¢.
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Dividiendo el valor del precio medio de la vivienda entre la renta bruta media obtenemos el nimero
medio de anos necesarios para adquirir una vivienda, que en el caso de Vicar serian 7,3 afnos, un
valor similar al de la media espafola.

A pesar de contar con una renta media baja en comparacion con el resto de Espana, el precio de
la vivienda también podemos considerarlo bajo, segin podemos ver en el siguiente grafico sobre
la evolucion de los precios de la vivienda en Vicar, realizado por idealista.com, el cual ha decrecido
considerablemente desde 2008 (final de la burbuja inmobiliaria), manteniéndose estable durante
estos ultimos cinco anos.
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VIVIENDAS PREVISTAS EN AREAS DE DESARROLLO
RESPECTO AL PARQUE DE VIVIENDA

Finalmente analizaremos el crecimiento previsto del parque residencial que tiene el municipio de
Vicar. Para ello nos basaremos en dos indicadores, el porcentaje de viviendas previstas en el planea-
miento en las areas de suelo sujeto a transformacién, respecto al nimero de viviendas construidas
del municipio, y la relacién existente entre el nimero de viviendas previstas en el planeamiento en
las areas de suelo sujeto a transformacién, respecto al nimero de habitantes del municipio.

Segun los datos del planeamiento urbanistico, se prevé que la construccion de viviendas nuevas
representara un 58,7% sobre el total de viviendas construidas en la ciudad, lo que supondra un total
de 246,5 viviendas nuevas por cada mil habitantes de la ciudad. Comparando estos datos con los
de los municipios de similares caracteristicas vemos representan mas del doble de las previsiones
realizadas por estos, lo que refleja el futuro crecimiento previsto de Vicar en los préximos afos.
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ADECUACION FUNCIONAL BASICA DE VIVIENDAS

Los Servicios Sociales Comunitarios del Ayuntamiento de Vicar prestan una completa informacion
sobre el procedimiento a seguir para acogerse a este programa de ayudas, promovido por la Junta
de Andalucia, para personas mayores de 65 afos, personas con discapacidad de la menos un 40% y
movilidad reducida, y personas con Grado Il de dependencia.

La mejora de la seguridad y adaptacion de la instalacién de gas o electricidad a la normativa vigente
y a las necesidades funcionales de la persona solicitante asi como la dotacion de elementos de facil
y segura manipulacién; la instalacion de alumbrado conmutado en el dormitorio u otro espacio de la
vivienda que asi lo requiera para la utilizacion por la persona solicitante, o la adecuacion del ancho
de puerta asi como la eliminacién de otras barreras arquitectdnicas, son algunos de los destinos de
las subvenciones de este programa, como también la instalacién en los cuartos de bano, de suelo
antideslizante o de apoyos y asideros y la adecuacion de los sanitarios y griferia, al igual que parala
colocacion de pasamanos en pasillos o cualesquiera otras obras y elementos de similar naturaleza
que contribuya a la eficaz adecuacién de la vivienda a las necesidades de la persona solicitante.
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7. LOS INSTRUMENTOS DE INTERVENCION

| espacio urbano no es solo un espacio fisico, un territorio con limites determinados, es tam-

bién una forma de agrupacion social con intereses compartidos y que genera un espacio de

convivencia y las ldgicas relaciones de dependencia y proximidad. En este contexto es muy
importante la promocién del asociacionismo y la participacién ciudadana en los procesos de plani-
ficacion territorial y urbanistica, tal como se esta haciendo con la elaboracién de la Agenda Urbana
Vicar 2030.

También es muy importante entender que el fendmeno urbano desborda los limites del término
municipal, por lo que requiere de tratamientos e intervenciones de dimensién supramunicipal, que
permitan coordinar estrategias territoriales mas amplias. Por ello, debe quedar bien clara la impo-
sibilidad de solucionar los problemas relacionados con la sostenibilidad global al nivel meramente
urbano y municipal, asi como las incoherencias que plantea la pretension de desarrollar el planea-
miento solamente a esta escala.

Finalmente senalar el gran reto que sique suponiendo la incorporacién de las infraestructuras digi-
tales a la gestion urbana y de la ciudad. A pesar de que el Ayuntamiento de Vicar ofrece un amplio
abanico de servicios y tramites a través de Internet,?? la falta de conocimiento, tanto a nivel de los
servicios prestados como a nivel de competencias digitales, dificulta el acceso a este tipo servicios
(e-Administracion). Segun datos del Ministerio de Economia y Empresa, mas de la mitad de las ini-
ciativas Smart puestas en marcha a nivel municipal corresponden al ambito de la Gobernanzay se
dirigen a conseguir gobiernos mas abiertos y transparentes.

En conclusidn, constituye una prioridad actuar sobre, al menos, cinco tipos de instrumentos: norma-
tiva, planeamiento, gobernanza, financiacién y TICs.

2 https://www.vicar.es/Servicios/Organizacion/servicios.nsf/serviciosygrupo.xsp?entidad=Ayuntamiento+de+V%C3%ADcar
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